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Brasil e OMC - logica insondavel
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A recente censura do Comité de Balango de Pagamentos da Organizagdo Mundial de Comércio
(OMC) a politica brasileira de cotas de importacao de auto veiculos fez com que, pela primeira
vez em muitos anos, o assunto OMC/Gatt chegasse as primeiras paginas dos jornais. Alguns
dos comentarios sobre as relacdes do Brasil com a OMC merecem qualificacGes.

Com base em avaliacao realista do poder de barganha que tem o Brasil, a participacao ativa na
OMC deve ser prioridade da diplomacia econémica brasileira. O poder de barganha brasileiro
€ modesto, pois o Pais tem importancia reduzida como mercado para as grandes economias
desenvolvidas. Interessa, portanto, dispor de um foro multilateral que permita a defesa contra
arbitrariedades da politica comercial de grandes parceiros. No passado, quando, ao arrepio das
regras do velho Gatt, san¢Ges norte-americanas foram brandidas bilateralmente, em retaliacéo
ao alegado mau comportamento brasileiro quanto a defesa da propriedade intelectual, o Brasil
pode se defender melhor levando o tema ao Gatt.

E certo que o maior poder de barganha das grandes economias também se faz sentir nas
organizagbes multilaterais. Mas a alternativa a participacdo na OMC — embate direto com
grandes parceiros comerciais, sem recurso a disciplinas multilaterais — ndo parece atraente. E
importante, portanto, que o Brasil seja ativo e acumule credibilidade na OMC para defender a
sua politica comercial.

Neste quadro, é preocupante a decisdo governamental, de excluir as cotas, mas manter a sua
proposta anterior de politica automotiva, e, em especial, a reducdo de imposto de importacao
sobre pecas e componentes condicionada ao desempenho exportador. A analise do chamado
regime automotivo pode ser conduzida em dois planos. Cabe, primeiro, analisar se a politica
faz sentido do ponto de vista econdmico. Nao ha razfes técnicas para respaldar a adocéo de
uma tarifa de 70% sobre automdveis e, a0 mesmo tempo, considerar muito alta a tarifa de 18%
sobre pecas e componentes. Ou seja, considerar insuficiente uma tarifa efetiva sobre automoveis
provavelmente superior a 200%.

Mas é necessario, também, analisar as condi¢Ges de implementacdo da politica automotiva. O
acordo sobre medidas de investimento relacionadas ao comeércio, resultante da Rodada Uruguai,
conflita frontalmente com a Medida Provisoria 1.165, assinada pelo presidente da Republica.
A decisdo do Comité de Balanco de Pagamentos ja mencionava a preocupacdo dos parceiros
brasileiros quanto ao regime de incentivo aos investimentos do “regime automotivo". Essa
posicao foi reiterada em discussé@o posterior na OMC. Isto é, o governo, apds ter passado pelo
dissabor de ouvir licbes de moral, ndo apenas dos grandes parceiros comerciais, mas até da
Coréia e do México, decidiu insistir no erro. A légica que ampara essa atitude € insondavel,
qualquer (pie seja a opinido que se tenha sobre a substancia da politica implementada.

Se o Brasil quer mesmo adotar politicas que beneficiem discricionariamente o setor automotivo,
deve se restringir ao que é legal: isto é, tarifa alta, enquanto permitir o calendario de reducéo



tarifaria aceito na OMC. E dificil acreditar que ndo seja possivel alcancar um modus vivendi
com a Argentina para impedir o desvio de investimentos reais ou imaginarios. A politica de
tarifa alta, embora sem sustentacdo econémica, é a0 menos viavel a luz dos compromissos
internacionais do Brasil. O tempo, entretanto, é inexoravel: no ano 2000 a tarifa tera de ser de
35%, sem truques.

O episddio é preocupante por caracterizar um retorno as “politicas industriais estratégicas”. E
a volta & economia do guiché de favores num quadro em que a estabilizacdo esta longe de ser
consolidada. Recaidas intervencionistas em beneficio de setores especificos devem ser evitadas.
O aumento da protecdo tende a se generalizar e mina a disciplina imposta pelos pregos
internacionais aos precos do mercado interno. Vale a pena insistir: a consolidacdo da
estabilizacdo é o objetivo que deve merecer a atencdo prioritaria do governo.
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