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Ambiguidades e maus conselhos

MARCELO DE PAIVA ABREU

Seré o Pais ou serdo os olhos? E dificil identificar as tendéncias em meio ao turbilhdo
das frenéticas negociacGes politicas do governo, quase sempre tisnadas pelo
fisiologismo e pela auséncia de espirito publico. Do outro lado, a oposicdo acuada,
quase inapetente, conivente com a pasmaceira e a complacéncia em relacdo a decisdes
estruturais necessarias para tentar tirar o Pais de sua mediocridade.

Vive-se situacdo de grande ambiglidade. O contraste entre a situacdo econémica e o
colapso da gestdo publica revelada pela crise no transporte aéreo é brutal. De um lado, o
emblematico prémio de risco em 163 pontos, com o “investment grade” ali na curva. De
outro, caos nos aeroportos, motins, decisdes presidenciais equivocadas, remendos,
fracasso na gestdo da crise. O presidente permitiu que o seu agudo faro politico fosse
amplamente batido pelas notérias limitaces de seu poder analitico. E nessas horas que
faria bastante diferenca a qualidade dos que tém acesso aos seus ouvidos.

E verdade que os entusiasmos econdmicos devem ser moderados por qualificagdes
importantes. O atual prémio de risco Brasil de 163 pontos ndo € o menor da Historia.
Isso sO seria correto se a Histdria tivesse comecado em 1994. Em diversos momentos no
Império - na década de 1850, na primeira metade dos 1870, logo antes da proclamacéo
da Republica -, rondou 160 pontos. Na Republica Velha, antes da 1 Guerra Mundial,
quase alcangou 100 pontos. E ndo é que a Historia tenha demonstrado que tais fatos
configurassem condicdo suficiente para que o Pais crescesse de forma répida e
sustentada. Também é verdade que os novos dados das contas nacionais indicam que a
taxa de investimento brasileira é quase ridicula, 17% do Produto Interno Bruto (PIB),
comparados aos quase 40% da China e mais de 25% da India.

Tais qualificacbes ndo devem afetar o reconhecimento do grande sucesso da politica
econdmica do atual governo, em particular do Banco Central, embora tal constatacdo
faca ranger alguns dentes. Queiram, ou ndo, Afonso Bevilaqua, até recentemente diretor
de politica monetaria do Banco Central, foi o grande eleitor do presidente em 2006. Mas
diz bem da esquizofrenia do governo que politicamente seja considerado essencial
manter o Banco Central sob fogo cerrado por meio de declaracbes de membros da
administragdo que incluem desde o vice-presidente da Republica até ministros e
autoridades da area econdmica. Ndo parece suficiente o afastamento de um loquaz
lobista para caracterizar, como querem alguns analistas, nova unidade de pensamento e
acao na area econdmica. Sempre haverad alguém que, enrolado na carta-testamento de
Getulio Vargas, trate de, afinal, fazer com que o FMI se curve ante o Brasil. Certamente
um dos brasileiros que, segundo o embaixador Samuel Pinheiro Guimaraes - corifeu do
queremismo olivaceo que tem ganho terreno no Pais -, “preferem o Brasil e dele se
orgulham, em contraste com aqueles que se consideram cidaddos do mundo,
cosmopolitas sem ideal, para quem o Brasil € um mercado, ndo uma Nagdo, e 0
brasileiro um consumidor, e ndo um cidaddo”. No mundo do embaixador, cidaddo néo é
consumidor, provavelmente se alimenta de ilusGes diploméaticas e peroracdes



pseudonacionalistas. Se o doutor Johnson ja criticava 0s que usavam politicamente o
patriotismo, o que diria dos que se pretendem monopolistas no patriotismo?

Cometer erros grosseiros na conducao de politicas setoriais ndo é privilégio do governo
Lula. A crise do setor elétrico no governo FHC foi extremamente séria e certamente
contribuiu para afetar as chances eleitorais do candidato presidencial situacionista nas
elei¢bes de 2002. Ficou dificil vender a imagem de eficiéncia que havia sido acumulada
em outros setores, ante 0s grotescos erros na area energética. O problema do governo
atual com o “apagdo aéreo” ndo é quanto a sua ocorréncia, na esteira do acidente com o
avido da Gol, no final do ano passado. E com a morosidade e a inépcia de todo o
processo decisorio que envolve a reestruturacdo das regras que regulam o trafego aéreo
no Pais. O presidente FHC, constatado o desastre energético de 2001, escalou
rapidamente um responsavel para gerir as consequiéncias da crise, Pedro Parente, que se
desincumbiu bastante bem da sua missao, apds periodo inicial de relutdncia quanto ao
uso de aumento de precos para reduzir a demanda. Dilma Rousseff ndo tem
demonstrado o mesmo talento quanto a capacidade de equacionar as dificuldades do
setor aéreo que incluem, além de trafego aéreo, infra-estrutura aeroportuaria, autonomia
de agéncias reguladoras, estrutura da industria de transporte aéreo e o papel efetivo do
Ministério da Defesa

Enquanto isso, em meio a ambiglidade e aos maus conselhos, o presidente ocupa a sua
pauta com assuntos irrelevantes, tais como 0 apoio as pretensdes argentinas nas
Falkland ou se o Brasil vai apoiar a criagdo de um Banco do Sul, sob a batuta da
Venezuela. Presidente, que tal fazer a promessa de ndo visitar a Venezuela, o Equador,
Cuba ou a Bolivia nos proximos 12 meses e tratar da reforma tributaria, da reforma
previdenciaria, da seguranca publica e do planejamento estratégico da infra-estrutura?
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